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KLAIPEDOS UOSTO ISTORINE RAIDA
[KI ANTROJO PASAULINIO KARO.

KLAIPEDOS SVYTURIUI - 200 METU

Olga ZALIENE

Lietuvos jiry muziejaus direktoré

Aloyzas KAZDAILIS

Lietuvos jiry muziejaus kiréjas, garbés direktorius

laipédos miestas ir uostas pradéjo kurtis

K1252 m. vasarg Kalavijuo¢iy ordino rite-
riams Dangeés upés Ziotyse, pelkétoje Zemumoje, pasta-
¢ius pilj. Peréme seng vikingy tradicijg uzgrobti upiy
ziotis, kad paskui galéty kontroliuoti upiy baseinuose
gyvenanciy tauty prekyba, riteriai jsikaré labai palan-
kioje jary uostui statyti vietoje. Kur$iy nerija saugojo
Dangés ziotis nuo vyraujanciy vakary véjy, vandens
keliai Kur$iy mariomis, Nemunu, Prégliumi, Deime
vedé j platy biisimo uosto ekonominj uznugarj. Sian-
dien turimi archeologiniai radiniai patvirtina, kad iki
riteriams ateinant 1252 m. tose vietose jau gyveno ir
zvejyba bei laivyba vertési balty gentys.

Pilies, o véliau ir miesto, gyvenimas buvo ne-
jmanomas be laivybos, nes tik laivais j Klaipédg buvo
galima atgabenti statybiniy medziagy, maisto, kariy,
amatininky. Tikétina, kad primityvios uosto kran-
tinés Dangés Zemupyje atsirado jau pilies statybos
metu, nors rasytinis patvirtinimas Dangéje buvus
uostg atsirado dviem $imtmeciais véliau, kai 1457 m.
Gdansko laivynas uzgrobé 14 Dangés upéje stovéju-
siy Liubeko ir Hamburgo laivy. Netrukus, 1475 m.,
Teutony ordino magistras suteiké klaipédieciams
Kulmo teisés privilegija, leidusig jiems statyti laivus
ir verstis jary prekyba. Jie ta teise naudojosi, - tai
paliudija istorinis faktas, jog 1520 m. Sekminiy ryta
Gdansko pirkliai jau kelintg kartg uzpuolé savo kon-
kurentus Klaipédoje. Ta karta jie pasiunté tris karo
laivus, kurie padegé miesty, uzgrobé du Dangeés
upéje stovéjusius burlaivius su vynu, o iSplaukda-
mi didziuliais akmenimis uzverté Danges Ziotis. Si
kliatis laivybai upés dugne isguléjo vos ne tris Simtus
mety - iki 1816-yjy.

XVII a. per Klaipédos uosta j Vakary Europg
buvo i$vezami linai, sémenys, gridai, kanapés, dau-
giausia i§ Lietuvos. Per metus uostg aplankydavo nuo
20 iki 50 laivy. XVIII a. viduryje per laivybos sezong
atplaukdavo jau per $imtg burlaiviy. Mazesnieji, iki
2 m grimzlés, laivai badavo pakraunami prie krantiniy
Dangeés upéje, didesnieji i$mesdavo inkarg mariose ir
btudavo pakraunami i§ val¢iy.

Klaipédieciai pirkliai ir laivininkai suprato, kad jy
versla stabdo ne tik konkurentai i§ gretimy uosty, bet
ir jy paciy uosto bédos: sekli, akmenimis uzgriozdinta
jplauka | Dange, o dar labiau - nuolat uznesama, kei-
¢ianti savo vaga jplauka Klaipédos sasiauryje. Jplaukai,
dabar pasakytume - farvateriui, gilinti ir reguliuo-
ti trako pinigy, be to, ir techninés galimybés XVII a.
buvo menkos, todél badavo apsiribojama farvaterio
nuzyméjimu navigaciniais Zenklais. Seniausig jplaukos
i Klaipédos sgsiaurj aprasyma paliko $vedy keliautojas
Johanas Mansonas. 1669 m. isleistoje knygoje jis rase,
jog iplaukiant i§ jiros | marias, desinéje, t. y. Kursiy
nerijos pakrantéje, stikso didelé kopa, o priesingoje
sasiaurio puséje (matyt, kazkur apie dabartinj naftos
terminalg) stovi stiebas su iskelta véliava. Nuo pakran-
¢iy j jarg besitesiancios seklumos pazymétos mediniais
pladurais. Truputj vélesnéje Ch. Hartknocho graviaro-
je (1684 m.) toje vietoje pavaizduotas aukstas stulpas su
zibintu. Tai buvo primityvus $vyturys, tiksliau - $vie-
¢iantis navigacinis zenklas.

XIIT a. jplaukimui i$ jaros j marias palengvinti
jau buvo naudojama istisa navigaciniy Zenkly sistema.
Stai uosto statybos inspektoriaus Johanno Samuelio
Lilienthalio 1778 m. parengtame Klaipédos sasiaurio

plane matome krante stovincias vedles, o farvaterio ri-



bas Zymi juodai ir baltai dazyti mediniai pladurai su
véliavélémis ant karéiy. Kiek zinome, tokius pladurus
klaipédieciai naudojo nuo 1747 m.

Tuo metu buvo pradéta gilinti Dangés vaga. Tam
darbui 1745-1747 m. pirma kartg uosto statybos isto-
rijoje buvo panaudotas bageris, jtaisytas ant baidoko.
Siuo jrenginiu upés vaga buvo isgilinta iki 11 péedy
(daugiau kaip 3 m). Pacioje upéje buvo statomos me-
dinés krantinés, kurias kiekvieng pavasarj po ledone-
$iy ir audry tekdavo paremontuoti. Burlaivius | upe
jtempdavo, pri§vartuodavo prie krantiniy ir kraudavo
rankomis per specialius pakrovimo-iskrovimo tilte-
lius. Sunkesni kroviniai badavo kraunami naudojant
burlaiviy rangauty. Pakrautiems burlaiviams kartais
tekdavo ilgai laukti i$plaukimui palankaus ryty ar pie-
ty véjo.

Vykstant Septyneriy mety karui, 1757 m. Klai-
péda uzémé carinés Rusijos kariuomené ir pasiliko
mieste iki 1762 m. Klaipédai atsivéré platus ekono-
minis uznugaris. Nemunu ir mariomis plauké sieliai,
baidokai plukdé gridus. Tai davé stipry impulsa uosto
vystymuisi ir jo, kaip medzio eksporto uosto, specia-
lizacijai. Klaipédieciai pirkliai ir laivininkai skubéjo
statyti véjines, o véliau ir garines lentpjaves, nes i§vez-
ti apipjaustyta medieng buvo pelninga. Pirmoji véjiné
lentpjtvé buvo pastatyta 1759 m., 1801 m. jy buvo jau
19, 0 1878 m. - 17 véjiniy ir 15 gariniy. Paimti medie-
nos kasmet atplaukdavo nuo 800 iki 1000 laivy.

Dangeés uoste darési anksta. Lentpjaveés ir medzio
uostai (poliais atitverta akvatorija) karési mariy pa-
krantéje nuo Smeltés iki Vités kaimo. Paskui lentpjaves
j mariy pakrante kélési ir uosto jrenginiai. Tarp didZiau-
siy XVIII a. uosto statyby mariy pakrantéje reikéty pa-
minéti 1784-1791 m. pastatytas Piety ir Siaurés balas-
to krantines, kur burlaiviai, prie§ pasikraudami misko
medziagos, palikdavo savo balasta — akmenis, smélj,
zemes. Turéti balasto krantines Klaipédos uostui buvo
itin aktualu, nes didZioji dauguma laivy atplaukdavo be
krovinio, su balastu, kurj turédavo palikti krante. Uosto
balasto inspektorius grieztai zitiréjo, kad balastas neba-
ty i$metamas mariy protakoje ar Dangéje.

Vis délto iki pat XIX a. vidurio Klaipédos uosto
branduoliu ir toliau reikia laikyti Dangés upe¢ nuo Zio-
¢iy iki Birzos tilto, o marioms atiteko i$orinio uosto
vaidmuo, kur laivai laukdavo vietos prie krantinés
Danggéje arba kraudavosi medieng prie véjo lentpjaviy.
Dangeés uostui buvo skiriama didzioji uosto tvarkymo
lésy dalis. XVIII a. viduryje klaipédie¢iams atrodé

svarbiausia neleisti mariy srovei sméliu uznesti upés
ziodiy, todél ryzosi statyti apsauginius molus - pie-
tinj ir $iaurinj ragus. ] upés dugng buvo kalami rgs-
ty poliai, krantai i§ mariy pusés sutvirtinami akme-
ny pylimais. 1749 m. buvo uzbaigtas $iaurinis ragas,
1752 m. - pietinis.

XIX a. pradzioje vél imta valyti upés Ziotis ir gilin-
ti vaga bei tvirtinti krantines. Klaipédos pirkliy orga-
nizacija, 1808 m. i§ valstybés perémusi Dangés uosta,
jsigijo galingesniy jrenginiy ir pagilino upés vaga
nuo zio¢iy iki Birzos tilto. Toje atkarpoje gylis sieké
12-14 pédy (apie 4,5 m), 1814-1816 m. pagaliau buvo
pasalinti akmenys i§ Dangés upés Ziociy.

XIX a. pradzioje Dangés uosto krantinés abipus
upés turéjo beveik kilometrg ilgio. Ziemos uosto jren-
gimas XIX a. viduryje nenustelbé Dangés uosto, nes tuo
metu palei Dange jau buvo jsikirusios pramonés jmo-
nés, kurioms reikéjo savo krantiniy. XIX a. pabaigoje
Dangeés uostas nusitesé iki gelezinkelio tilto, krantiniy
statybai ir remontui nuo 1850 m. imta naudoti beto-
na. Abipus upés stovéjo valstybiniai sandéliai (Pakhof),
miesto svarstyklés, silkiy rasiavimo pastatas, druskos
sandélis, migko ir gridy sandéliai, dvi dervos viryklos
(Danggéje stovinciuose laivuose buvo draudziama kurti
ugnj ir virti dervg laivy remontui).

Kuo toliau, tuo labiau darési aisku, kad tolesne
uosto plétrg stabdo rizikinga ir nuolat uznesama jplau-
ka i3 jaros | Kursiy marias. Cia lauké dvejopi kapita-
liniai darbai: navigaciniy priemoniy sutvarkymas ir
moly statyba. Pradéta nuo navigaciniy priemoniy.

1788 m. Klaipédos miesto taryba pagaliau ryZosi
vietoj primityvaus Svieciancio Zenklo statyti $vyturj
pagal uosto statybos inspektoriaus Johanno Samuelio
Lilienthalio projekta. Vieta $vyturiui buvo parinkta
ant 30 pédy (10 m) aukscio kopos 500 zingsniy ats-
tumu nuo jaros. Svyturys turéjo bati 75 pedy (25 m)
aukscio. Deja, miesto kasoje tritko pinigy, todél staty-
ba pradéta tik 1792 m. Pirmiausia, kad atlaikyty ma-
syvy statinj, rasty poliais ir karkasais buvo sutvirtin-
ta pati kopa, o paskui imtas maryti 3,3 m skersmens
(vidinio) bokstas 75 cm storio sienomis. Prie boksto
priglaustame priestate buvo jtaisyti bustai priziaréto-
jams ir laiptai j bokstg. Boksto virSanéje turéjo buti
jtaisytas svarbiausias Svyturio jrenginys, vadinamasis
»zibintas“ su ,,$viesos aparatu®. Deja, jpuséjus staty-
bai miesto kasa pritrako pinigy. Prasidéjo projekto
»koregavimas“: boksto aukstis apribotas 54 pédomis

(apie 18 m), o ,,8viesos aparate” atsisakyta techninés
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Klaipédos svyturys, XX a. pradZios nuotrauka.

Lietuvos jiry muziejaus rinkinys

naujovés — paraboliniy veidrodziy, nes juos buty teke
uzsakyti Anglijoje. Tad pirmojo Klaipédos $vyturio
»Sviesos aparatg“ sudaré 9 Zzalvariniai 18 ir 12 coliy
(45 ir 30 cm) skersmens piltuvo formos reflektoriai,
kuriuos ap$vieté lajaus Zibintai. Deja, aparato efektas
buvo toks menkas, kad pusés mylios atstumu jis vos
prilygo ménulio pilnaties skrituliui, o toliau juroje
esantys laivai jo i§ viso nematé.

1796 m. rugséjo 1 d. Klaipédos $vyturys oficialiai
pradéjo veikti.

Praslinkus vos 20 mety, $vyturj teko rekonstruoti.
Bokstas buvo paaukstintas 24 pédomis (apie 8 m), pa-
didintas boksto vir$utinés dalies skersmuo. Klaipédos
$vyturys tgteléjo iki 80 pédy (apie 24 m), o jo Sviesos
$altinis pakilo j 100 pédy (29,5 m) aukstj vir$ jaros ly-
gio. Ant miro vir§aus buvo sumontuota ketiné kon-
solé, kuri laiké metro su trupuciu plocio galerijg (bal-
kong) aplink svarbiausig $vyturio jrenginj - ,,Zibinta*
Sis 11 peédy (apie 3,5 m) skersmens ir apie 3 m auks-
¢io cilindras buvo pagamintas Klaipédoje i§ $vedisko
plieno ir padengtas vario skarda. ,,Zibinto" vir$y denge
nupjauto rutulio formos plieninis variu dengtas kupo-
las. Vir$ kupolo ky$ojo varinis kaminas ir paauksuotas
7aibolaidis. ,,Zibintas“ buvo jstiklintas veidrodiniais

Anglijoje pagamintais 60 x 50 cm dydzio langais.

Tq karta pinigy $vyturiui, atrodo, nepagailéta.
»Apsvietimo aparatg“ pagamino garsi DZordZo Ro-
binsono (George Robinson) firma Anglijoje. Jj sudaré
13 variniy sidabruoty apie 50 cm skersmens reflekto-
riy. Pries reflektorius stovéjo aliejaus lempos. Aliejaus
turéjo uztekti ilgiausiai 15 valandy Ziemos dienai. Kad
»zibinto® stiklai Ziema neap$alty, ,,Zibinte“ buvo jtaisy-
ta krosnelé. Tad $vyturio priziarétojai budéjima pradé-
davo prisitempdami j bokstg malky ir akmens anglies.
Atnaujinto $vyturio $viesos spindulys pasiekdavo lai-
vus jaroje uz 10 ir daugiau myliy.

Svyturio bokstas buvo nutinkuotas ir nudaZytas
baltai. 1827 m. i§ vakary pusés boksto siena buvo pa-
dengta vario skarda, nes tinkas neatlaiké drégmés ir
$al¢io cikly. Nuo 1874 m. bokstg pradéta dazyti baltais
ir raudonais kvadratais. Tada jam prigijo ,,raudonojo
$vyturio® pavadinimas.

Robinsono aparatas $vyturyje isbuvo iki 1909 m.,
kai jj pakeité modernus dvigubas prozektorius su Fres-
nelio optika, kuris siunté 4 sekundziy trukmeés $vie-
sos signalus su 1 sek. pertraukomis j 16 jarmyliy tolj.
1933 m., Lietuvos Respublikos laikais, prie $vyturio
jtaisytas radijo siystuvas.

Tokj ,raudongjj $vyturi“ klaipédieciai maté iki
1945 m. sausio. Nugriauto $vyturio vietoje buvo pa-
statytas medinis 26,4 m aukscio laikinas §vyturys su
dujy degikliu, o 1950-1952 m. pastatytas dabartinis,
gelzbetoninis, kurio $viesos signalo aukstis vir§ jaros
lygio - 44,5 m. 1993 m. spalio 22 d. $vyturys tapo Lie-
tuvos Respublikos nuosavybe.

1807 m. mariy pakrantéje pastatytas medinis locy
bokstas, kurio vir§inéje budéjo locmanas. Pamates
atplaukiantj laiva, locmanas skambindavo varpu, pra-
ne$damas apie tai uosto locmanams, kurie plaukdavo
pasitikti laivo. Sasiauryje locmanai ir kapitonai orien-
tuodavosi pagal signalines ir krypties vedles, signa-
lus ant $vyturio ir locy boksto, pagal bujas sasiaury-
je. 1900 m. vietoje medinio buvo sumirytas marinis
30 m. aukscio locy bokstas.

Tadiau ir $iy priemoniy nepakako, kad baty uztik-
rintas saugus jplaukimas. Reikéjo statyti molus.

Pirmieji bandymai XVIII a. statyti Piety molg
buvo nesékmingi. Tik 1834 m. ryZtasi statyti Siaurés
molg. Jis buvo statomas i§ akmeny ir nugramzdinty
bei akmenimis prispausty Zaby ir rasty rySuliy, vir$us
buvo i§grjstas storais akmenimis. 1842-1858 m. molas
buvo pailgintas. Dar sunkiau sekeési statyti Piety mola.

Prie jo statybos sugrjzta 1847 m. Abu molus audros



ir ledai smarkiai apgadindavo, dél to 1875-1879 m.
Piety molas, o 1874-1881 m. Siaurés molas buvo ap-
miryti akmenimis ir paaukstinti iki 3 m vir§ jaros ly-
gio. Moly galai padaryti dar aukstesni. Ir véliau molai
buvo ilginami ir auk$tinami. 1925 m. Piety molas tu-
réjo 1238 m, o Siaurés - 1140 m ilgio. Protaka Zemka-
se pailginta iki 6,5 m.

1884 m. Siaurés molo gale pastatytas metalinis
$vyturys, kuriame degé raudona $viesa. Jis buvo da-
zomas baltai, todél jam prigijo baltojo $vyturio pa-
vadinimas. 1927 m. Piety molo gale pastatytas zaliai
$vieciantis Zenklas.

Uosto plétrai ypa¢ reik$émingi buvo 1855 m., kai
$iauriau Dangés zio&iy imta statyti Ziemos uosta.
1876-1878 m. j Ziemos uosta ir piety balasto krantine
nutiestas gelezinkelis.

Iki Pirmojo pasaulinio karo Klaipéda isliko me-
dzio eksporto uostu. Plésti uosto specializacijg ir di-
dinti kroviniy apyvartg trukdé tai, kad Vokietijos vy-
riausybé protegavo Karaliauciaus uosta, kuris Gilija,
Deime ir Priegliumi perimdavo dalj i§ Rusijos Nemunu
atplukdyty kroviniy. Rusijoje pastacius Romny-Lie-
pojos gelezinkelj, dalj buvusios Klaipédos uosto rinkos
Pietryciy Lietuvoje paverzé Liepoja ir Ryga.

Pagal Versalio taikos sutartj (jsigaliojo 1920 m.
sausio 10 d.) Klaipédos krastas ir uostas buvo atskir-
ti nuo Vokietijos. Dél neaiskios politinés padéties, dél
blogos techninés buklés laivy judéjimas ir kroviniy
apyvarta uoste labai sumazéjo. 1923 m. Klaipéda pri-
jungus prie Lietuvos, uosto teisine padétj reguliavo
Klaipédos krasto konvencijos II priedélis - Uosto sta-
tutas, kuris numaté tarptautinj uosto rezima, t. y. juo
lygiomis teisémis galéjo naudotis visos Tauty Sgjungos
narés. Lietuvai, neturinciai savo laivyno, $i nuosta-
Uosto statuto 5 str. sudaryta Ypatingoji uosto direkcija,
kas treji metai renkama i$ trijy nariy: Lietuvos Respub-
likos atstovo, Tauty Sgjungos atstovo, Klaipédos krasto
atstovo. Jos nutarimai priimami balsy dauguma. Direk-
cija skirdavo uosto kapitong, personalg, nustatydavo jy
atlyginimus, sudarydavo Jiry teisma. Pirmoji direkcija
buvo sudaryta 1924 m. spalio 1 d. Jos pirmininku i§-
rinktas inz. Tomas Narusevicius, nariais — Klaipédos

krasto direktorijos pirmininkas Endrius Borchertas

ir norvegas Ingvaras Kjelstrupas. Véliau direkcijai va-
dovavo Ernestas Galvanauskas (1927-1928), Ricardas
Vysockis (1928-1934), Balys Slizys (1934-1939).

Uosta valdé Susisiekimo ministerija (perémé
1923 m. birzelio 27 d.). Uosto administracijg sudaré
uosto kapitono valdyba, uosto darby valdyba ir skyriai:
laivy, uosto padargy, $vyturiy, tkio, kopy prieZiiaros.

Imtasi tvarkyti uostg. 1925 m. pradétas tiesinti ir
iki 8 m gilinti farvateris, baigtas statyti Piety molas,
sutvirtintas Siaurés molas ir uosto krantinés, rekonst-
ruota elektros stotis. 1930-1932 m. Ziemos uostas
iSpléstas naujuoju 10 ha dydzio baseinu, kur buvo
nutiesta gelezinkelio linija, pastatyti 3 elektriniai kra-
nai, specialus kranas javams krauti, elevatorius. Prie
$io baseino 1935-1938 m. iSaugo didziuliai ,,Maisto",
»Lietakio®, Lietuvos banko sandéliai, 3200 m? talpos
$aldytuvai. Prie $iaurinés krantinés pastatyti naftos,
benzino, zibalo tankai. Iki 5,5 m pagilinta Dangés
upé, uosto farvateryje palaikomas 8-9 m gylis. Kran-
tinése stovéjo 7 elektriniai kranai. | pietus nuo Zie-
mos uosto 1938 m. pradéta statyti 500 m ilgio, 10 m
gylio krantiné. Bendras uosto krantiniy ilgis tuomet
sudaré 8 km, baseino plotas — 560 ha, bendra sandé-
liy talpa — 120 000 m®. 1923-1938 m. Lietuvos vy-
riausybé uosto plétimui skyré 41,7 mln. Lt. 1938 m.
per Klaipédos uostg isgabenta 420 444 t kroviniy, tai
sudaré 82% Lietuvos eksporto. Beveik puse $io kiekio
sudaré Zemeés ukio produkcija.

Klaipédos uosto netekimas 1939 m. kovo ménesj
sudavé labai skaudy smugj Lietuvos ekonomikai. Pagal
kovo 22 d. sutarties prieda Lietuvai Klaipédos uoste
buvo palikta (i$Snuomota 99 metams eksteritorialumo
teisémis) laisvoji uosto zona, kurig administravo nau-
jai jsteigta misri Klaipédos uosto bendrové su vyrau-
janciu Lietuvos kapitalu. Zona apémé puse krantinés
prie naujojo prekybos baseino su ,,Liettkio®, ,Maisto,
ir Lietuvos banko sandéliais bei prieplaukomis, muiti-
ng, locy boksta. Ji buvo aptverta, darbininkai kasdien
atvezami i$§ Kretingos. Apsikeitus Lietuvos ir Vokietijos
prekybiniy susitarimy dokumentais, nuo 1939 m. rug-
séjo 2 d. buvo galima naudotis $ia zona, taciau jau buvo
prasidéjes karas, uostas paverstas vokiec¢iy karo baze,
todél laisvoji zona mazai naudota, o 1940 m. vasarg ji

buvo visiskai panaikinta.
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