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ZVEJU DORES STATYBA
LIETUVOS JURU MUZIEJUJE

Romaldas ADOMAVICIUS

Lietuvos jiry muziejaus Laivybos istorijos skyriaus vedéjas

idele Lietuvos jiury muziejaus ekspozicijos
D ploto dalj uzima etnografiné pajario zve-
jo sodyba ir senujy Zvejybos laivy aikstelé. Muziejaus
ekspozicijos kirimo planuose prie§ 30 mety buvo nu-
matyta ¢ia parodyti XIX a. pabaigos — XX a. pradzios
zvejy buitj, eksponuoti jvairius Zvejybos jrankius, re-
konstruoti zvejybos jiroje ir Kursiy mariose buadus
bei metodus. Sodybos teritorijoje buvo eksponuojama
XX a. pradzios Kur$iy mariy Zvejy burvalté kurénas.
Senyjy zvejybos laivy aiksteléje 1977-1986 m.
susiformavo po atviru dangumi iSdéstyty dideliy ja-
riniy Zvejybos laivy, kuriuose sovietiniu laikotarpiu
dirbo Klaipédos Zvejai, ekspozicija. Cia eksponuojami
1961 m. Klaipédoje pastatytas vidutinis Zvejybos trale-
ris ,Dubingiai‘, Suomijoje 1948 m. nuleistas j vandenj
medinis mazasis Zvejybos traleris Nr. 90 , Kolyma® i§
Ryty Vokietijos 1955 m. atplaukes plieninis tralbotas
Nr. 7167. Tai patys stambiausi Lietuvos jiry muziejaus
eksponatai, kuriy priezitra ir i§laikymas nemazai kai-
nuoja. Siy laivy, kaip netolimos praeities materialinés
kulttros paminkly, verte lemia jy unikalumas - tai vie-

ninteliai i$like savo tipo laivy egzemplioriai.

Laivy atstatymas Lietuvos jiiry muziejuje

Senuyjy zvejybos laivy rekonstrukcijg ir repliky sta-
tybg Lietuvos jary muziejus pradéjo dél dviejy priezas-
¢iy: a) po atviru dangumi eksponuojami laivai sparciai
nyko dél atmosferos poveikio; b) kilo grésmé, kad kai
kuriy savo laiku labai populiariy Zvejybos laivy tipai
visi$kai i$nyks, neliks né vieno egzemplioriaus. Buvo
nuspresta pagal galimybes maksimaliai autentiskai re-
montuoti ir atstatyti laivus bei daryti juos veikiancius,
t. y. plaukiojancius, pritaikant edukacinéms ir kultaros
paveldo sklaidos programoms.
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Pirmasis Lietuvos jiry muziejuje suremontuotas
laivas buvo Kur$mariy Zvejy (Nida) buriné valtis ku-
rénas ,NID 1° kuri po rekonstrukcijos buvo nuleista j
vandenj Klaipédoje 1989 m. vasarg. Tuo metu ,NID 1¢
buvo vienintelis autentiskas kurénas, islikes i§ kadaise
kelis $imtus buriniy val¢iy turéjusio Kursiy mariy Zve-
jy laivyno. Siuo laivu 1990 m. buvo surengta 3 savaiciy
ekspedicija aplink Kurs$iy marias. Kurénas ,,SUD 1°
plaukiojo iki 2000 m.; $iuo metu eksponuojamas po
stogu senyjy zvejybos laivy aiksteléje.

2000-2001 m. Lietuvos jury muziejuje kaip ekspo-
zicijos dalis veiké nedidelé burvalciy statykla, kurioje
buvo statoma kuréno replika ,SUD 1° Sis burlaivis -
muziejuje sunykusios Pervalkos Zvejy burvaltés kopija.
Kuréno ,,SUD 1° statyboje naudotos autentigkos me-
dziagos ir technologijos, statyklos aiksteléje vyko edu-
kaciniai uzsiémimai vaikams. Burvalté buvo nuleista j
vandenj 2001 m. liepos 20 d. ir iki $iol yra pagrindinis
etnokultirinio paveldo tyrinéjimo ir sklaidos projekto
»Kuréno sugrjzimas® veiksnys'. Kurénu surengtos trys
ekspedicijos Kursiy mariomis bei plaukimas ,,Sieliy ke-
liu i$ Kauno j Rusn¢® (Nemuno upe), 2005 m. dalyvauta
$ventéje ,Sail Amsterdam 05 2007 m. geguzés—birze-
lio mén. kurénas ,,SUD 1“ projekto ,,Lagomar* progra-
moje su tarptautine jgula tris savaites plaukiojo Scecino
jlankoje. 2008 m. pavasarj su kolegomis i§ Gdansko
jury muziejaus apiplaukta lenkiskoji Aistmariy dalis.
Burvalté naudojama edukaciniuose renginiuose, joje
buriavimo jgudziy jgauna Jaunyjy jareiviy kluby, vei-
kian¢iy Klaipédos ir Juodkrantés mokyklose, nariai.

Dorés
Nuo 1977 m. Lietuvos jary muziejaus senyjy Zve-

jybos laivy aiksteléje buvo eksponuojama Zvejybos
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doré HA-2035, gauta i§ Neringos zuvininkystés tkio. Si
motoriné valtis atstovauja laivy tipui, kuris po Antrojo
pasaulinio karo pakeité tradicines gZuolines karveliniu
bidu statytas burvaltes: kurénus ir kt.

Po karo smarkiai pasikeité pajario ir pamario gy-
ventojy sudétis. Daugelis vietiniy zZvejy i§vyko j Vo-
kietija, jy kaimuose apsigyveno atvykéliai i§ Zemyno.
Nattralu, kad ir naujakuriai tesé tradicinj ¢ia Zvejy-
bos versla. Jie perémé paliktas senyjy Zvejy burvaltes
ir Zvejybos budus, taciau nauja valdzia taip pat émesi
permainy. Iki 1945 m. gamtosaugos sumetimais Kurs-
marése buvo draudziama Zvejyboje naudoti variklinius
laivus. Tai buvo pagrindiné priezastis, kodél taip ilgai
isliko tradicinés Zvejy burvaltés. Dabar gi dél patogu-
mo ant senyjy kurény pradéta montuoti dyzelinius
variklius. Tuo pat metu ie$kota eiklesniy ir manevrin-
gesniy laivy, kuriais galima buty Zvejoti ne tik mariose,
bet ir jaroje.

Laivy tipu, kuris pakeité Kur$iy mariose tradi-
cines burvaltes, tapo klinkeriniu badu statytos dorés
tipo motorinés valtys. Dorés projektas j Lietuva pa-

teko i§ Rusijos Siaurés. Ten, Salia Archangelsko, nuo
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*  Ten pat, b. 169, 1. 145.
*  Ten pat, b. 190, 1. 120.

1910 m. veikiancioje Solombalos laivy statykloje po
karo pradétos statyti priekrantés Zvejybai pritaikytos
motorinés valtys, kurioms pavyzdziu pasirinkti, matyt,
kaimyninés Suomijos ir Karelijos zvejy laivai. Solom-
balos saloje pirmosios dorés j vandenj buvo nuleistos
1951 m. Buvo statomi du doriy variantai: Zvejybai ir
kroviniams gabenti. Valtyse naudoti 20 AJ dyzeliniai
varikliai.

Neaisku, ar tarp 6-ajame deSimtmetyje | Nemuna
ir Kur$iy marias patekusiy doriy buvo nors viena, sta-
tyta Solombaloje, nes tuo pat metu pagal tg patj projek-
ta dorés pradétos statyti Lietuvoje, Kritky laivy staty-
kloje prie Nemuno. Ten dar Nepriklausomos Lietuvos
laikais buvo jrengta akcinei laivininkystés bendrovei
»Lietuvos Baltijos Lloydas® priklausiusi baidoky staty-
kla, kurios bazéje 1944 m. karo metu pradétos statyti
valtys, barzos ir pan. Archyvy dokumentai liudija, kad
1951 m. Kriakuose (taigi tuo pat metu kaip Solomba-
loje) buvo gaminamos ,,dori tipo naujos statybos val-
tys“%. 1953 m. uzbaigta 10 doriy?®, 1954 m. - jau 16*

Naujovisky laivy statybos pradzia Kriaky jmoné-

je buvo susijusi su tam tikrais sunkumais. Panemuniy
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regioninio parko darbuotojas Aidas Moziraitis i§ bu-
vusiy laivy statyklos darbininky suzinojo, kad jpratu-
siems statyti karvelinés konstrukcijos laivus meistrams
buvo sudétinga jsisavinti klinkeriniy doriy gamyba, to-
deél pirmyjy val¢iy nuleidimas gerokai vélavo. Badinga,
kad pirmosios dorés Kriakuose buvo statomos visiskai
atviros, be antstaty, kuriuos patys Zvejai pasidarydavo
pagal savo skonj ir sugebéjimus. Apie 60% dorés kor-
puso buvo atvira, tik kai kuriose valtyse priekyje prie
for$tevenio buvo uZdengiamas mazas forpikas. Virs
variklio laivagalis buvo apkalamas antstatu su atver-
¢iamu stogeliu, vir$ kurio tvirtindavo nedidelj stiebg
signalinéms lempoms.

Dorés buvo naudojamos dirbti sekliose Kursiy
mariose ir Baltijos jaros priekrantés vandenyse su sta-
tomais tinklais ir idomis, esant bangavimui iki 4 baly
pagal Boforto skale. Maksimalus greitis — 5 mazgai.
Zvejai gyré $iy motoriniy val¢iy geras jirines savybes.
Jose tilpdavo iki 4 tony laimikio. Dorés jgulg sudaré
3 %vejai. Siais laivais daZniausiai Zvejota pavasarj ir
rudenj. Tu$cios dorés laivagalis badavo nugrimzdes
giliau ir valtis issilygindavo tik pakrovus j ja krovinj
ar sugauta zuvj. Tokia laivo padétis buvo patogi plauk-
ti per nestoru ledu uzsalusj vandenj, nes iskiles laivo
priekis lauzydavo leda. Tiesus dorés kylis buvo prates-
tas uz sraigto, o kadangi grimzlé buvo palyginti maza,
$iam laivui nereikéjo patogiy ir saugiy krantiniy. Dorés

galéjo bati tiesiog iStraukiamos ant sméléto kranto.

Doré HA - 2035

Dorés pastatymo vieta ir laikas neaigkas, taciau
auk$c¢iau minéti faktai leidzia manyti, kad valtis pasta-
tyta Kriadkuose 6-ajame deSimtmetyje.

Techniniai duomenys:

ilgis — 9,5 m,

plotis - 2,8 m,

borto aukstis prie for$tevenio - 2,1 m,

grimzlé — apie 1 m.

Laivo konstrukcija: $teveniai, kylis, $pantai su-
rinkta i§ gzuoliniy detaliy, bortai ir antstatas pusi-
niai. Bortai surinkti klinkeriniu badu i§ vienuolikos
16-18 cm plocio ir 2,2 cm storio lenty, kurios kniedé-
mis sujungtos tarpusavyje ir pritvirtintos prie Spanty
bei $teveniy. Plansyrui, antstatui ir vidaus pertvaroms
naudotos jvairaus plo¢io 3 cm storio pusinés lentos.
Variklis pritvirtintas ant dviejy masyviy gzuolo pagal-
viy. I8liko originalus valties variklis — dviejy cilindry

dyzelis ,2C* Valties bortai ir antstatas buvo ne kartg

remontuoti: keistos lentos ir hidroizoliacinés medzia-
gos, klijuota brezentu, apkalta skarda ir pan.

Dorés amzius ir atmosferos poveikis turéjo jtakos
jos buklei ir tai verté apsispresti laivg restauruoti. Pu-
$§inés lentos puvo, vinys surtdijo, kniedés, apkaustai,
valties konstrukcija deformavosi. Priimti sprendima
paskatino aplinkybé, kad ir $io tipo veikianciy laivy

jau nebeliko.

Dorés statyba

Dorés replikos statyba 2007 m. vasarg ir rudenj
buvo sudedamoji projekto ,Lagomar® dalis. Pasiren-
gimo statybai laikotarpiu buvo bandoma rasti $io tipo
laivy brézinius. To padaryti nepavyko, nes atkitirus Ne-
priklausomybe vyko dideli ikio poky¢iai, ir daugelio
jmoniy bei organizacijy archyvy tiesiog neisliko. Kria-
ky laivy statykla buvo reorganizuota j medinés taros
gamykla, véliau privatizuota ir paversta baldy jmone.
Apie joje kazkada statytas dores ir barzas suzinome tik
i$ keliolikos buvusiy darbininky i§saugoty nuotrauky.

Susidariusiomis aplinkybémis buvo nuspresta
statyti nauja dore, kopijuojant senajg. Pasirinkti kon-
sultantai, kurie turéjo plaukiojimo dorémis ir panasios
konstrukcijos mediniy valciy statybos patirties. Ka-
dangi senojo dorés variklio atstatyti nepavyko, buvo
rastas ir jsigytas toks pats dyzelinis variklis, kuriam,
tiesa, teko primontuoti reduktoriy. Senosios dorés
korpusas buvo kiek jmanoma sutvirtintas, atstatyta
kylio linija ir $panty formos. Be abejonés, tokiu badu
kopijuojant replikos korpusas buvo surinktas su tam
tikra paklaida.

Stapelis naujajai dorei statyti buvo jrengtas pagal
konsultanto Dainiaus Gerulskio rekomendacijas $alia
senosios dorés. Replikos statybai buvo naudojama to-
kia pati mediena, kokia buvo senajame pavyzdyje. Prie
gzuoliniy sudurtiniy $panty (pradedant nuo azuolinio
kylio) kniedémis buvo jungiamos 22 mm storio pusi-
nés lentos. Jungiamosios kniedés buvo pagamintos i§
cinkuoto metalo, apkaustai - i§ lakstinio metalo.

Bortai iki vaterlinijos rinkti i§ 14-15% drégnu-
mo lenty, vir§ vaterlinijos - i§ sausesniy. Lentos im-
pregnuotos techniniu aliejumi. Bortai hermetizuoti
techniniu aliejumi, sumaiSytu su gelezies gruntu (suri-
ku) - biidas, naudotas senojoje doréje. Remonto metu
senosios dorés medinése jungtyse gausiai naudotos
epoksidinés dervos, nes tuo metu tritko kokybisky
klijy ir hermetiky. Replikos statyboje medinés jungtys

klijuotos klijais ,,Pur-Leim 501 kurie tvirtai sujun-



Kuréno ,SUD 1 statyboje naudotos autentiskos medZiagos ir technologijos. A. MaZino nuotrauka

gia ploks$tumas, nebijo medienoje esancios drégmés ir
temperataros svyravimy, puikiai sugeria medienai im-
pregnuoti naudotg techninj aliejy.

Siekiant iSvengti trakiy, atsirandanciy jungiant
su borty lentomis ir atsizvelgiant j achterSteveniui ten-
kancig apkrovg nuo vairo balerio ir deidvudo, $teveniai
iSpjauti i§ storesnio gzuolinio ruosinio.

Atlikti pakeitimai antstato, denio ir korpuso
jungtyje. Kopijuoti senosios dorés antstato jungtis su
korpusu buvo netikslinga, nes po nuodugnesnés isli-
kusio antstato ir vietos, kurioje jis buvo sujungtas su
korpusu, apziaros susidaré jspadis, kad antstatas buvo
pagamintas véliau nei pats korpusas, jis prijungtas prie
korpuso paprasciausiu badu, nevargstant dél tradici-

niy jung¢iy, kurios buvo jprastos to meto mediniy val-
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¢iy, kateriy ir jachty statyboje. O ir pats antstatas buvo
ne kartg remontuotas.

Dorés naudojimas

Dorés statyba $iek tiek uZsitesé, jos nespéta nu-
leisti | vandenj iki Ziemos, ir laivo krikstynos nukeltos
j artimiausig pavasarj. Dorés replikos sukarimu tesia-
ma Lietuvos jiry muziejaus veikla atstatant ir ,,gyvai“
eksponuojant Kur$mariy regiono Zvejy laivy tipus.
Dorés replikg numatoma naudoti edukaciniams uzsi-
émimams, ekspedicijoms, muziejaus lankytojy pluk-
dymui po Kur$iy marias. Planuojama surengti dorés
plaukima j senosios Kritiky laivy statyklos apylinkes,
pakeliui aplankant Zvejy gyvenvietes Kurs$iy mariy ir
Nemuno upés pakrantése. B
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