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WINDJAMMERIU EPOCHOS LIUDININKAS
(APIE VIENA PIRMUJU LIETUVOS JURININKU)

Romualdas ADOMAVICIUS (jaunesnysis)

Lietuvos jiiry muziejaus Laivybos istorijos skyriaus muziejininkas istorikas

Ar Lietuva - tikrai jary valstybé, o gal tik
valstybé prie jaros? Ar lietuviai - jarininky
tauta? Tokiy ir pana$iy klausimy Siandien Lietuvoje
iskyla gana daznai. Turime i§vystyta ir sparciai besi-
pleciantj Klaipédos uostg, tac¢iau abejojame dél savo
jurinio identiteto, jarinés politikos'. Tikra tiesa, kad
lietuviai per visg savo tautos istorijg nesiverzé prie pla-
¢iyjy vandeny, nematé juose naudos, dél kurios ver-
téty vargintis. Tik Pirmajj pasaulinj karg uzbaigusios
Pary7iaus taikos konferencijos 1919 m. nutarimai? ka
tik susikirusiai Lietuvos Respublikai suteiké galimybe
pretenduoti j Baltijos pajirio ruoza — Klaipédos krasta
su jury uostu. 1923 metais i$sikovojus Klaipéda, kilo
papildomy sunkumy. Jareivystés tradicijy ir jgadziy
tvarkytis uoste nebuvo. Supratusi jiros reik§me vals-
tybés tarptautiniam ir ekonominiam pripazinimui, pa-
mazu ir nelengvai Lietuvos valdZzia stengési jsisavinti
turimg pakrante ir uosta’. Reikéjo Zmoniy, norinéiy ir
galinciy ginti Lietuvos interesus jurininkystés srityje:
ne tik krante, bet ir atviruose vandenyse. Zemés tki-
ninky mentalitetu persunktoje visuomenéje vis délto
atsirado jaunuoliy, kurie uzsidegé troskimu pamatyti
jra, iSbandyti save kitoje aplinkoje ir papasakoti kran-
te likusiems apie jos nenuginc¢ijamg naudg ka tik atgi-
musiai $aliai. Daugelio jy svajoné buvo vadovauti lai-
vui, vir§ kurio tranco (laivagalio) plevésuoty Trispalve.
Siandien ir norétume supazindinti su vienu i§ ty, deja,
nedaugelio jaunuoliy — Vytautu Bagdanavi¢iumi, vai-
kinu i$§ Kédainiy, romantisky nory nuvestu j Klaipéda,
o véliau ir ant didziojo burlaivio ,,Moshulu® denio. Jo
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gyvenimo istorija bendrame pasaulio jureivystés rai-
dos ir gimstancios Lietuvos jirinés tradicijos kontekste
paliko ryskia Zyme. Siemet (2009 m.), kai tame pacia-
me Klaipédos uoste renkasi didesni ir maZesni véjo ge-
nami laivai, lietuvis, pamates juos, turéty atminti, kad
tokiuose burlaiviuose jau prie§ 80 mety jo tautieciai
kovojo su gamtos jégomis, turédami tikslg - jtvirtinti

Lietuvos vardg pasaulio vandenyne.

Burlaiviai milZinai

Pazvelkime j jureivystés istorijos epochg, kurioje
atsidaré Lietuvos valstybé XX amziaus tarpsnyje tarp
dviejy pasauliniy kary. Kuo $is istorijos periodas issi-
skiria bendrame jarinés kultaros kontekste? XIX am-
Ziuje buriniai laivai tobuléjo sparciausiai, ir nedvejojant
galima tvirtinti, kad kliperiy* pavidalu pasieké savo
auksciausig iSsivystymo taska, vertinant konstrukcijos,
greidio ir grozio standartais. Tuo metu burlaiviy trans-
portu rémesi daugelio valstybiy ekonomika. Ilgainiui,
baigiantis XIX amZiui, buriniy laivy reikémé menko.
Garlaiviai, kurie nebuvo tokie priklausomi nuo daznai
nenuspéjamy véjy ir apsieidavo su mazesne jgula, peré-
meé burlaiviy rinkas, ir pastarieji vis dazniau likdavo be
darbo. 1869 metais, atidarius Sueco kanalg tarp Vidur-
zemio ir Raudonosios jiry, burlaiviai prarado ir grei-
¢io pranasuma tolimuosiuose mars$rutuose i§ Europos j
Kinijg ir Australijg*. Buréms grésé visiskas i$stimimas
i§ prekybinés laivininkystés. Buvo aisku, jog burlaiviy
epocha tuoj uzges. Stieby misko panoramg uostuose
pakeité i§ garlaiviy kaminy rakstanciy damy debesys,

Grazulis, A. Ar Lietuva - jariné valstybé? Kultaros barai, 2007, Nr. 7, p. 7-16.

Valsonokas, R. Klaipédos problema (fotografuotas leidimas). Vilnius, 1989, p. 55.

Zostautaite, P. Klaipéda - Lietuvos uostas (1923-1939). Vilnius, 1990, p. 28-29.

Kliperis — XIX a. viduryje ir antrojoje puséje i$sivystes laivo tipas. Tristiebiai vidutinio dydzio krovininiai burlaiviai, dél savo formos ir buriy

i§déstymo bei gausumo turéje iki tol neregétas greicio savybes. Eiklas ir patikimi audringuose vandenyse, kliperiai pagerino visus burlaiviy
grei¢io rekordus tolimuosiuose jary mar$rutuose. Siauro ir ilgo korpuso bei auksty stieby su pla¢iomis tiesiosiomis burémis laivo vaizdas tapo

zaviy ir nesustabdomy burlaiviy laikotarpio simboliu.
*  Lavery, B. Ship. London, 2004, p. 235-240.



tac¢iau pati buriné laivininkysté pasitraukeé ryskiu Zybs-
niu, kurio pédsakai matomi iki $iol. Tas Zybsnis - tai
windjammer’iy laikotarpis. Laikotarpis, kurio metu ji-
reivystés paslapciy mokési Vytautas Bagdanavicius.

Windjammer’is - tai XIX a. pab. - XX a. pr. preky-
bos burlaivis su tiesiosiomis burémis, daznai dvigubai
didesnés nei kliperiy talpos®. Zodis windjammer (liet.
tariamas vindzemer)® kilo i§ buitinés jareiviy kalbos.
XIX a. pab. garlaiviy jureiviai, stebédami jury milzinus
i§ Salies, gana pasaipiai vertino jy nesugebéjima plaukti
prie$ véja. Naudingiausias kursas véjo atzvilgiu jiems
buvo bakstagas (pavéjinis kursas, kai véjas pucia 100
170° kampu, ziarint j laivo priekj), kurio metu véjas
spaudzia bures visa savo jéga. I§ tikryjy keturkampés
tiesiosios burés tam ir skirtos. Terminas, susidedantis
i§ dviejy anglisky Zodziy: daiktavardzio ,wind“ (véjas)
ir veiksmazodzio ,to jam“ (spausti), turéty bati ver-
¢iamas kaip ,véjo spaudZiamas® ar ,véjo spaudéjas®
Véliau $is Zodziy derinys pradétas vartoti su pagarba,
kalbant apie tvirtus ir savo reisais i§garséjusius burlai-
vius. Pavadinimas windjammer yra apibudinimas to,
kas netelpa j konkrecius laivy tipy ar kity bendry laivi-
niy charakteristiky rémus. Jame jauc¢iame romantiska
ir net mistiska jiriniy nuotykiy dvasig ty laiky, kai pa-
skutiniai prekybos burlaiviai nuolat plaukdavo ten, kur
niekas kitas nedrjsdavo.

Siy laivy korpusai paprastai biidavo plieniniai.
Didziausiuose pasaulio istorijoje prekybos burlaiviuo-
se burés skleistos ant auksty stieby, siekianc¢iy daugiau
kaip 60 metry, kuriy laive badavo nuo trijy iki penkiy.
Amziy sandaroje anglimi kiirenami garo katilai laivuo-
se ir patys garlaiviai tolimojoje laivyboje turéjo traku-
my, kuriy buriniai laivai i$vengdavo. Windjammeriams
nereikéjo papildomos patalpos angliai laikyti ir kelio-
nés metu sustoti pasipildyti kuro. Taip pat, kas ypac
svarbu, garlaiviai stokojo buriy suteikiamo manev-
ringumo ir stabilumo audringame piety vandenyne
ties Horno kysuliu’. Tvirtai pastatyti ir didelés talpos
windjammer’iai plaukiodavo pavojingiausiuose rajo-
nuose: riaumojanciose keturiasdesimtosiose ir stiigau-

janciose penkiasdesimtosiose lygiagretése (paplite tarp

Palmer, J. Jane’s Dictionary of Naval Terms. London, 1975, p. 292.
Allen, O. E. Die Windjammer. Amsterdam, 1980, S. 6.
Kemp, P. The History of Ships. London, 2000, p. 204.
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jurininky geografiniy lygiagre¢iy pavadinimai, kurie
apibadina 40° ir 50° platumy zonas). Kiekvienas jurei-
vis, XX a. pr. uzsirases j laiva, kursuojantj Cilés saliet-
ros ar Australijos javy lenktynése j Europa, galéjo buti
tikras, kad teks Siose platumose pabuvoti. [sptudingi
ir neretai tragiskai pasibaigdave reisai iSgarsino ketur-
stiebius bei penkiastiebius barkus ir pilno buringumo
laivus*. Burlaiviy savininkai taupydavo rinkdami jgu-
la, mokédavo mazas algas ir priimdavo iki 20-ties mety
jaunimg, kuriam pavojingos kelionés buvo geriausia
praktika, reikalauta jarininky rengimo jstaigose ren-
giant kvalifikuotus §turmanus ir kapitonus®. Siuo keliu
eidami, su jaros ir windjammer’iy pasauliu susipazino
ir nepriklausomos Lietuvos jaunuoliai — pirmieji pro-

fesionalis tautinio prekybos laivyno laivy vadai.

Pirmieji Zingsniai j jiirg

1918 m., po Pirmojo pasaulinio karo, atsikairusi
nepriklausoma Lietuva susidiré su tuometinémis eko-
nominémis realijomis. Salies vadovai, norédami i$lai-
kyti tai, kg bendromis ir sunkiomis pastangomis atkare,
ripinosi valstybés tkio padétimi. Stengiantis iSvystyti
Salies ukj, reikéjo jsitvirtinti tarptautinéje prekybos sis-
temoje, kurioje svarby vaidmenj vaidino prekiy gabe-
nimas jara (laivai) ir jariné infrastruktira (uostai).

Kaip minéta, 1923 metais lietuviai, panaudoje ra-
dikalias priemones, i$sikovojo priéjimg prie Baltijos
jaros ir jsikaré Klaipédos uoste. Jsitvirtinti uoste ir tuo
labiau jary keliuose sekési labai nelengvai. Susidurta
su visi$kai nauja veiklos sritimi, kurig reikéjo jsisavin-
ti kuo skubiau. Valstybiniam jary laivynui kurtis ir
sékmingai administruoti uostg kliudé uzsienio, ypac
kaimynineés, $alys, kuriy pilie¢iai Lietuvg maté tik kaip
dar vieng konkurente tarptautiniame versle ir bandé
ja i$naudoti savo interesais’. Lietuva neturéjo pakan-
kamai jégy priesintis. Atsirado Zmoniy, kurie suvoké
vykstanciy procesy reik$me.

Daugeliui yra zZinomi vardai politikos, kulttros ir
kity sri¢iy veikéjy, kurie kovojo dél jaunos valstybés
,vietos po saule®. Dar viena tautiskai nusiteikusibendra-

minciy grupé, kuri sieké to paties tikslo, buvo Rusijos

Barkas - trijy—penkiy stieby burlaivis su tiesiosiomis (réjinémis) burémis visuose stiebuose i$skyrus paskutinj. XX amziaus pradzioje statyti iki

6000 t talpos barkai (i§ Kemp, P. The Oxford companion to Ships and the Sea. Oxford, 1976, p. 61-62.). Pilnas laivas (pilno buringumo laivas) - vi-
suose stiebuose naudojantis tiesigsias bures, kaip ir barke, nuleidZziamas nuo réjy.

8 Kazdailis, A. Laivai ir jarininkai. Vilnius, 1987, p. 133-135.

°  Zostautaité, P. Klaipéda - Lietuvos uostas (1923-1939)..., p. 28-29, 45-48.
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imperijos laivyne tarnave jarininkai, dar 1923 m. jka-
re Lietuvos jarininky sgjunga, kuri tais paciais metais
paskatino valdzig jsteigti Jary skyriy prie Kauno auks-
tesniosios technikos mokyklos. Cia nuspresta reng-
ti jarininkus basimam Lietuvos prekybos laivynui®.
Greitai paai$kéjo, kad Salyje néra tinkamy salygy kva-
lifikuotiems jarininkams, ypa¢ laivy vadovybés, ugdy-
ti. 1925 metais valstybé skyré 300 lity dydzio méne-
sines stipendijas jurinei praktikai atlikti garsiuosiuose
G. Eriksono windjammer’iuose ir véliau studijoms testi
Suomijoje, Abo (Turku) navigacijos institute, penkio-
likai Jary skyriaus kursanty'’. Jie buvo pirmieji, o po
daugiau nei desimties mety jy keliu pasuko ir Vytautas

Bagdanavicius.

»Jaunosios jurininkystés kartos paziba“

Taip Vytauta savo atsiminimuose jvertino bene
labiausiai Zinomas nepriklausomos Lietuvos jiry lai-
vyno kapitonas Bronius Krikstopaitis. Vienas pirmyjy
lietuviy, atlikusiy jarine praktika ant windjammer’io
denio, prisimena vieng paskutiniy tautie¢iy, i§ arti ste-
béjusiy ,.tikryjy“ burlaiviy epochos saulélyd;. Prisime-
na su gailes¢iu, nes lygina drasaus jireivio ir Lietuvos
valstybés bei jurininkystés likimus XX a. 5-ojo desimt-
mecio pradzioje'.

Vytautas, gimes 1920 m. spalio 3 d. Kédainiuose,
buvo vienintelis vaikas Jono ir Vaclavos Bagdanavi-
¢iy $eimoje’. Tévas buvo Lietuvos kariuomenés kari-
ninkas, ir aplinka, kurioje augo busimasis jarininkas,
nei$vengiamai padaré didele jtaka jo apsisprendimui
tarnauti tévynei. Mokési Vytautas Kédainiy I pradzios
mokykloje. Nuo 1934 m. lanké Kauno jézuity gimna-
zijg, kur jo klasés draugu buvo Vincentas Sladkevicius,
busimasis Kataliky baznycios kardinolas. Vytautas
Bagdanavi¢ius buvo aktyvus ir Ziniy trokstantis jau-
nuolis. Priklausé tuo metu labai veikliai skauty organi-
zacijai — Lietuvos jary skauty vienetui ,,Birutés® laivui.
Su kitais skautais pagamino ir $kunos ,,Biruté“ mode-
lj. Skautigka patirtis praverté tolesniame jo gyvenime,
kurj jis glaudziai susiejo su jara. Klaipédos priemiestyje

Smiltynéje 1936 m. vasarg jsteigus Buriavimo mokykla,

12 Krikstopaitis, B. Jiury keliais. Cikaga, 1979, p. 223.

3 Istrauka i§ Kédainiy dekanato Metrikos. KAA, f. 168, ap. 2, b. 313, 1. 77.
Lietuvos Respublikos $vietimo ministerijos Kauno jézuity privatinés gimnazijos pazyméjimas Nr. 332 (1939 08 28). KAA, f. 168, ap. 2, b. 313, 1. 79.

> TJurgéla, P. Lietuviskoji skautija. New York, 1975, p. 204 ir 209.

Vytautas Bagdanavicius (1920-1941). Lietuvos jiry

muziejaus rinkinys

V. Bagdanavicius su draugais skautais valtimis i§ Kau-
no Nemunu atplauké iki Klaipédos, kad galéty mokytis
burjuoti. 1937 m. vasarg jis jau buriavo Baltijos jtroje.
Su patyrusiais buriuotojais ir kitais jaunaisiais skautais
jachta pasieke prie Svedijos esancig Gotlando salg, da-
lyvavo regatose ties Liepoja (Latvija)®.

1937 mety vasaros pabaigoje SeSiolikmetis Vy-
tautas Bagdanavicius savo léSomis iSvyksta jarinés
praktikos j Suomijoje stovéjusj burlaivj. 1938 m. jam
jau suteikiama valstybiné stipendija'é, kad galéty testi
jurininkystés studijas. Kaip minéta, jareivystés moks-
la sudaré dvi pakopos: praktika prekybos burlaivyje ir
teoriniai navigacijos bei kity dalyky kursai institute.
Vytautas pateko j keturstiebj barkg ,,Moshulu, vieng i$
paskutiniy windjammer’iy. Laivas priklausé Zymiajam
$vedy kapitonui Gustavui Eriksonui.

Alandy salose (Suomija) gimes G. Eriksonas
(1872-1947), iki tapdamas didelio ir Zymaus laivyno
savininku, 30 mety plaukiojo Siaurés ir Baltijos jarose,
puse $io laiko - eidamas kapitono pareigas. 1913 m.
jsigijo pirmajj laivg ir ilgainiui tapo stambiausiu bur-
laiviy savininku regione. Jis supirkinéjo atpigusius di-
dziuosius laivus. Ypac jj domino klestéjimo periodg i$-
gyvenusios Vokietijos F. Laeiszo kompanijos burlaiviy,
bendrai vadinty garsiu ,,Skraidanciosios P linijos“ var-
du, laivynas'. Visa XX a. 4-3jj deSimtmetj G. Eriksonui

Adomavicius, R. Lietuvos jarininky sgjunga 1923-1940 m. Jireivystés raida Lietuvoje. Klaipéda, 2003, p. 20-21.
Kadetai lietuviai G. Eriksono burlaivyje. Lietuvos jireivis, 1987, Nr. 1, p. 10; Nr. 2, p. 10.

11938 07 30 Jurininkystés inspektoriaus rastas Susisiekimo ministerijai. KAA, f. 1059, ap. 2, b. 136, 1. 29.

7 Allen, O. E. Die Windjammer..., S. 145-157.



priklausé 14 keturstiebiy barky. DidZiausi ir greic¢iau-
si to meto burlaiviai kursavo i§ Europos j Australija
ir, pasukdami pro at$iauryjj Horno kysulj, grizdavo
atgal i Europa. Kelionei, kurioje atstumai tarp uosty
sudarydavo puse kelio aplink pasaulj, garlaiviai nebu-
vo tinkami. Burlaiviy savininkams tai buvo paskutiné
proga pasaulinéje prekyboje ,,uzsidirbti i§ buriy®, o ja-
reiviams praktikantams, sumokéjus 50 svary mokestj,
pazinti istorinius burlaiviy marsrutus'®.

1904 m. Skotijoje (Glazge) pastatytas plieni-
nis 121 m (su buspritu) ilgio, 14,3 m plocio ir 8,1 m*
grimzlés barkas ,,Kurt® galéjo gabenti iki 5300 t svorio
krovinj. Jo stieby aukstis sieké 63 metrus. Iki 1914 m.
su Vokietijos véliava jis gabeno nitrato, anglies ir kok-
so krovinius. Prasidedant Pirmajam pasauliniam ka-
rui, laivas stovéjo JAV Ramiojo vandenyno pakrantéje.
1917 metais amerikieciai jj pasisavino, jsitrauke j karg
su vokieciais. Burlaivis buvo pervadintas ,,Moshulu®
(vietiniy indény kalba reiské bebaimis). Iki 1928 m.
daugiausia naudotas vilnai, chromui ir medienai ga-
benti i§ Australijos j vakaring JAV pakrante. Kelerius
metus be darbo jvairiose S. Amerikos vakarinés pa-
krantés vietose stoviniavusj laivg 1935 m. nusipirko
Gustavas Eriksonas. Sis laivas buvo ne tik didZiausias,
bet ir paskutinis G. Eriksono pirkinys. Barkas su Suo-
mijos véliava i§ karto buvo pasiystas j Australijos ,,Javy
lenktynes®, kuriy metu gradai gabenti i§ Australijos j
Europa®. 1939 metais ,,Moshulu“ laiméjo paskutines
»Javy lenktynes®, kuriose plaukeé 13 burlaiviy. Kelioné i$
Port Victoria (Piety Australija) j Queenstowna (dabar
nedidelis jury uostas Cobhas Piety Airijoje) truko 91
dieng. Tuo metu tai buvo labai geras rodiklis. Prasideé-
jus Antrajam pasauliniam karui, Norvegijoje tuo metu
buvusj laiva perémé vokieciai. Po karo jo stiebai buvo
iSmontuoti, ir legendinis ,Moshulu®, o tiksliau - jo
korpusas, ilga laikg naudotas kaip grady sandélis. Nuo
1971 m. barkas su netikrais stiebais stovi Filadelfijo-
je (JAV), laive jkurtas restoranas®. Barkas ,,Moshulu®,
kuris dvejus metus V. Bagdanaviciui atstojo namus, yra
vienas i§ nedaugelio iki $iol i8likusiy windjammer’iy

laiky burlaiviy.

Barkas ,Moshulu® Atlanto vandenyne. Vytauto Bag-

danaviiaus jradas kitoje puséje: ,,Burl. , Moshulu®; lai-
mingai nugaléjes Cap Horng, skuba j Europg‘. Romano
Vilko archyvas

»Javy lenktynés®

Pasaulio laivyboje galime i$skirti kelis marsrutus,
kuriuos tam tikru metu intensyviai aptarnavo krovini-
niai burlaiviai. Tarp jy vykdavo neoficialios, bet pres-
tizinés lenktynés, kuriy metu kapitonai privaléjo pasi-
telkti visa savo patirtj, o jareiviai daznai grumdavosi
su mirtinais jaros i§$ukiais. XIX a. viduryje kliperiai
varZési ,,Arbatos lenktynése® i$ Kinijos | Anglija*'. Pir-
mojo laivo, pasiekusio Britanijos salg su arbatos kro-
viniu, savininkas geriausia kaina parduodavo prekes,
o burlaivio kapitonas uzsitarnaudavo pagarbg tarp
jurininky. Panasios varzybos, kuriy nugalétojams daz-
niausiai nejteikinétas troféjus, vyko ir XX a. 3-4-ajame
desimtmeciais i§ Australijos j ta pacig Anglija, tik jau
su gradais burlaiviy triumuose®. Lietuvis jireivis, ke-
tinantis tarnauti savo $alies prekybos laivyne, pakliuvo
i $iy milzinisky burlaiviy konkurencinés kovos saku-
rj. Savo 1937-1939 mety plaukiojimy patirtj Vytautas
Bagdanavi¢ius apra$é dienorastyje, kurio iStraukos
spausdintos tuo metu Lietuvoje leistoje marinistinéje
spaudoje. Apie ,,Javy lenktynes® ir patj Vytautg rasé ir
anglas Ericas Newby, Zymus ra$ytojas marinistas, kuris
1938-1939 m. taip pat dalyvavo pergalingoje kelionéje
su ,Moshulu®

Kadetai lietuviai G. Eriksono burlaivyje. Lietuvos jireivis, 1987, Nr. 1, p. 10.

*  Pavyzdziui, Klaipédoje stovinti tristiebé barkentina ,,Meridianas“ yra 50 m ilgio, 9 m plo¢io ir 3,5 m grimzlés (i§ Nautica Fennica. Helsinki, 1999,

p- 58).

http://www.bruzelius.info/nautica/Ships/Fourmast_ships/Kurt(1904).html
http://www.bruzelius.info/nautica/Ships/Fourmast_ships/Kurt(1904).html

21 Pladiau apie ,, Arbatos lenktynes® Zr.: Lubbock, B. The China Clippers. Glasgow, 1929.

2 Allen, O. E. Die Windjammer..., S. 156-157.
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V. Bagdanavic¢ius dukart apiplau-
ké pasaulj. Jam teko patirti jiros Ziau-
rumg audry metu, kantrybés isbandy-
mus S$tilio zonose, iskesti pavojingg ir
$altg plaukima Horno kysulio rajone,
bet taip pat pajusti ramaus plaukimo
visomis burémis malonumg, stebéti
pro $alj skrendancias Zuvédras ir ties
laivo priekiu $okinéjancius delfinus.
Kaip ir visiems jareiviams, teko atlai-
kyti nemalonig, uZztat garbingg kriksto
procediira, kertant pusiaujg. Plaukimai
burlaiviais apraomuoju laikotarpiu
(XX a. 4-asis deSimtmetis) buvo ypac
pavojingas uZsiémimas. Siais laikais
audringiausios vandenyno vietos ap-
lenkiamos, o ir patys laivai tiek tobu-
linti, kad Zmogui retai tenka susidurti
su mirtina rizika. Prie§ 70-80 mety buvo kitaip. Pavyz-
dziui, pasitaikydavo tarsi uzkeikty burlaiviy, kuriuose
kiekvienos kelionés metu ziidavo bent vienas jareivis®.
Lietuviy tauta taip pat nei$vengé jaunuoliy auky, ku-
rias savo glébyje priglaudé jara®’. Plaukiant burlaiviu
»Moshulu®, jgula, kaip ir kiekvieng karta, artéjant prie
Horno kysulio platumy, vir§ borty tvirtindavo plie-
ninius tinklus, kad bangos nenuplauty jareiviy j jarg
arba, kaip liidnai juokaudavo patys jareiviai, kad ne-
uzne$ty atgal ant denio®. Né dvideSimties mety netu-
rin¢io Vytauto numanomi jiros isbandymai neisgas-
dino ir nesutrukdé jam sékmingai uzbaigti jarininko
praktikos.

1937 mety vasaros pabaigoje jis atvyko j Suomi-
jos uostg Triangsunda, i§ kur su tuo metu didZiausiu
pasaulyje burlaiviu ,Moshulu®, pakrautu lenty krovi-
niu, i$plaukeé j Lorenzo Marques (Mozambikas) uosta
rytinéje Afrikos pakrantéje, o paskui ir j Australijg®.
Kelionés metu V. Bagdanavicius siunté laiskus su savo
jspudziais zurnalui ,,Jara“:

WJusy laiskg ir ,Jarg® gavau ir labai dékoju. Dar
bidamas Lietuvoje, gimnazijoje, laukte laukdavau kiek-
vieno numerio iseinant, o kg bekalbéti, kaip nudzZiugau
gaves Cia, Australijoje. Skaiciau kelis kart. Viskas jdomu,

visos Zinios mielos, kas tik lieia tévyne, musy jurg ir
»  Villiers, A. Men, Ships and the Sea. Washington, 1973, p. 225-235.
2 Krikstopaitis, B. Jiury keliais..., p. 39-44.

Equatorius (i§ lietuvio jarininko dienoras¢io). Jiira, 1938, Nr. 3, p. 98.
¥ LaiSkas i§ Australijos. Jiira, 1938, Nr. 6, p. 190.

Garlaivio ,,Siauliai“ jgula Ventspilio uoste 1941 02 15. Vytautas Bagda-
navicius sédi ant denio pirmas is desinés (is RVA-27A, KJM 9724(2))

jurininkyste. AS ¢ia budamas nieko nezinau, laikrasciy
skaityti netenka, nes uostuose buname labai retai: kas
2-3 ménesiai. Cia kartg buvo pasklide gandai, kad Lie-
tuvg uzémé lenkai ir vokieciai - is abiejy pusiy. AS jokiu
biadu nenoréjau tikéti ir tikrai, kai gavome laikrasciy,
pasirodé, kad tai netiesa, todél labai nudziugau. IS kaz-
kur suzinoje kiti jareiviai, kad Lietuva paimta, pradéjo
reiksti man uZuojautq, keikti lenkus ir vokiecius... bet,
pasirodé, kad be reikalo.“ (1938 mety pavasaris)?’.

Australijos Port Victoria uostg ,,Moshulu“ pasieké
1938 m. kovo ménesj ir $esias savaites krovési kviecius.
Pasikroves pakélé inkarg ir audringyjy platumy keliu
kirto Ramyjj vandenyng, aplenkdamas i$didziai stiak-
santj Horno raga. Atlanto vandenynu kildamas j $iau-
re, burlaivis 1938 m. rugpjacio 23 d. pasieké Airijos
uostg Queenstowng. Plaukimas buvo vienas ilgiausiy
»Moshulu® karjeroje. Laivas atplaukeé j Europg paskuti-
nis i$ visy windjammer’iy. Vytautas taip apra$é kelis $io
plaukimo ypatumus:

»Tuo metu, kai misy pusrutulyj dZiaugiamasi pa-
vasariu, cia kaip tik prasideda Ziema. Todél plaukdami
gavome Salto ir blogo oro. Vakary véjuose, kai laivas
sparciai plaukia, esant sniego prigai ir migloms (Ziemos
metu), labai lengva uzplaukti ant ledy kalny, ypac jei
plaukiama tiek daug pietuosna, kur yra dar Salciau. Ge-

Njubéjus, E. Paskutinés ,,javy“ lenktynés. Lietuvos jureivis, 1987, Nr. 13, p. 10.



rokai j pietvakarius nuo Cap Horno sutikome ledo kal-
nus, laimei, dienos metu ir juos praplaukéme gana tolo-
kai. <...> Susidirus su ledkalniu, laivo ir jgulos likimas
aiskus.“ (Plaukimas i§ Australijos j Europg 1938 m.)*
Kitas reisas, prasidéjes 1938 m. spalio 18 d. Belfas-
te (Airija), barkui ,,Moshulu® buvo kur kas sékminges-
nis. Su balastu* burlaivis pasieké Port Lincolng Austra-
lijoje po 82 dieny, 1939 m. sausio 8 d. Sj plaukimg
i$samiai aprasé Ericas Newby knygoje ,,The Last Grain
Race” (,,Paskutinés Javy lenktynés®). Visame pasauly-
je i8garséjusiuose atsiminimuose minimi ne tik tokie
kelionés i§skirtinumai kaip audros, skvalai, krikstynos,
jureiviy azartas pasiekti greicio rekorda, bet ir jaunuo-
lis i$ Lietuvos — Vytautas Bagdanavic¢ius. Anglas lietuvj
vadina sielos broliu ir ,,$iaudu skestanciajam®, kuris pa-
déjo prisitaikyti prie gyvenimo jiroje*. 1939 m. birzelj,
uztrukusi kelionéje i§ Australijos 91 dieng, ,,Moshulu®
jgula laiméjo paskutines ,,Javy lenktynes®. Tais paciais
metais prasidéjes Antrasis pasaulinis karas nutrauke
vienas jspudingiausiy jureivystés istorijoje paskutiniy
prekybos burlaiviy lenktynes. Nuo to laiko burlaiviai

i$nyko i$ pasaulinés prekybos marsruty.

Vytauto Bagdanaviciaus likimas

Atlikes privalomagjg jarine praktika ir noréda-
mas gauti profesionalaus jarininko diplomg, Vytautas
dar turéjo baigti teorijos kursus. Dél karo diktuojamy
aplinkybiy i§ Suomijos jam teko persikelti j Svedija.
Kaip minéta, mokslus jau finansavo Lietuvos valdzia.
1940 metais V. Bagdanavicius baigé Svedijos karalis-
kajag jury akademija aukso medaliu ir degé noru kuo
greiciau jsilieti | Lietuvos prekybos laivyng. 1940 m.
vasarg Soviety Sajungai okupavus Lietuvy, Vytauta té-
vai bandé atkalbéti nuo grizZimo namo, taciau jauna-
tvisko ryzto vedinas jarininkas nepagalvojo, kad galé-
ty kam nors uzkliati*. I$ Svedijos jis griZo su tolimojo
plaukiojimo laivavedzio diplomu ir 1940 mety vasara
ieskojo, kur galéty i$vykti mokytis dar vienerius me-

tus, kuriy reikéjo kapitono licencijai gauti. Tuo metu

Lietuvoje jau buvo jsitvirtinusi soviety valdzia, ir jam
buvo sitiloma tik Leningrado jareivystés mokykla, bet
Vytautas visiskai nemokéjo rusy kalbos®'. Vél isvykti j
Svedija leidimo negavo.

V. Bagdanavidius i§ dalies i$pildé savo svajone
ir tapo Lietuvos, nors ir okupuotos, prekybos lai-
vo ,Siauliai“ jgulos nariu. Simboliska tai, kad Sis
garlaivis buvo statytas 1920 metais, kada gimé ir jo
naujasis jareivis. Kaip ir kiti like Lietuvos prekybos
laivyno laivai, LSiauliai“ 1940 m. vasarg buvo nacio-
nalizuotas ir perduotas Soviety Latvijos valstybinei
laivininkystei*?. Vokietijos ir Soviety Sgjungos karo
pradZioje ,,Siauliai“ masinés Talino evakuacijos metu
bendrame laivy konvojuje plukdé kareivius j Lenin-
grada. Rugpjicio 30 d. vokieciy léktuvo bomba patai-
ké j masiny skyriy, garlaivis buvo nuvilktas j seklesne
vieta prie Goglando salos, o jgula kitu garlaiviu nu-
plukdyta j Leningrada. Cia Vytautas Bagdanavicius
buvo suimtas ir pateko j kaléjima, i§ kurio nebegrjzo.
Jureivis soviety agentams atrodé jtartinas vien dél to,
kad buvo plaukiojes po pasaulj Suomijos burlaiviu.
Taip beprasmiskai uzgeso dvideSimtmecio jaunuolio,
siekusio pramusti sau ir visai Lietuvai kelig j pla¢iuo-
sius vandenis, gyvybé. Jo Zutis Zyméjo ir visg Lietuva
uzgriuvusias nelaimes.

Jareivis i§ Kédainiy buvo neeilinis Zmogus. Vytau-
tas Bagdanavicius neturéjo galimybés jgyvendinti savo
troskimy, bet ripesc¢iu Lietuvos jireivystés reikalais
ir noru dirbti $alies naudai yra pavyzdys kiekvienam,
siekian¢iam tapti jarininku vél nepriklausomoje Lie-
tuvoje. Jaunuolio mintys*, kad Lietuvai reikia moko-
mojo burlaivio, yra aktualios ir $iandien, kai mes vél
bandome priartéti prie jiros. Vis ieskome lietuviskos
jurinés tradicijos. Ji yra, tik kiek primirsta. Kai Klai-
pédoje pasirodys grazuoliai burlaiviai, atsiminkime
vaiking atlépusiomis ausimis, kuris turéjo teise ne tik
jsiverti auskarg j vieng i$ jy, bet ir $vilpauti laivo deny-
je, nes jis dukart apiplauké baisyjj Horno raga, nes jis

buvo tikras windjammer’iy laiky jareivis. B

Kelioné i§ Australijos j Europg (165 dienos vandenyne). Jiira, 1938, Nr. 11, p. 371.

*  Balastas - papildomas svoris prekybos burlaiviuose, pagerinantis be krovinio plaukiancio laivo stabilumo ir stovumo savybes. Kaip balasta
naudodavo akmenis, Zvyrg, smélj, metalg (i§ Kemp, P. The Oxford companion to Ships and the Sea. Oksford, 1990).

Njubéjus, E. Paskutinés ,,javy” lenktynés..., p. 10.

Mano skausmas. Svyturys, 1989, Nr. 21.

' Stundzia, B. Jiry suvilioti. Torontas, 2006, p. 166.

Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, 1981, Nr. 10, p. 436-437.
Mokomojo burlaivio pirkimo reikalu. Jira, 1938, Nr. 6, p. 189.
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CONTEMPORARY OF WINDJAMMER TIMES

Romualdas ADOMAVICIUS

After World War I Lithuania was among those
Central-Eastern Europe countries that became inde-
pendent from empires. In 1923 the territory of Klai-
peda with a port on the Baltic sea became the part
of Lithuania. For the states development it was very
important to use connection with the world’s market
through the open sea. New experiences were to be fa-

ced, because Lithuanian nation’s history wasn't linked
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